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A belvaros szlrke, szocialista épitésd lakotombjei kozé hatalmas ultramodern felhdkarcoldk
emelkednek, melyek kdzt szinte percenként elsuhand lkarusok és Solarisok képviselik a liktetést.
Kapcsolodo cikkek:

Magyar-lengyel emléktabla Katowicében (2]

A kdzponti pdlyaudvar korili hompdlygdé embertémeg aradat pedig, mintha fel akarnd doénteni a
csillogé Uvegtornyokat. Az ,6rokké legyézhetetlen” ( ,Semper invictia”) Varso, torténelme soran mar
sok pusztitast megélt, azonban legaldbb annyiszor képes volt a feltdmaddasra, most Ujra él és viragzik.
A Budapest méretl és lakossagu varos kozlekedése tobb évtizednyi lemaradast prébal behozni,
hiszen nemcsak Kozép-Eurépaban, de eurdpai viszonylatban sem févaroshoz mélté fejletlenségrol
tanuskodik. A 18 kerlletet ugyan jél kiépitett villamoshalézat koti dssze, a f6 kozlekedési eszkdz
azonban mégis az autdébusz, ugyanis a nem tulsagosan szamottevd trolibusz-kdzlekedés a
rendszervaltast kovetd években felszamolasra keriilt. Az egyetlen metrévonal épitése tizenot évvel
ezel6tt indult meg érdemlegesen, ma mar pedig hosszaban szeli at Varsé ,budai” oldalat, szinte
parhuzamosan kdvete a varos kézepén folydogald Visztulat.

A rancajtdésok egyszeriien gyonyoriek

Az autébusz-halézat azonban az ezredforduld 6ta folyamatos és meggondolt fejlesztéspolitika
kovetkeztében egyre inkdbb kiépllni latszik, a jarmUallomany folyamatosan frissil, mely elsésorban
az alvallalkozdk bevondsanak és a varos pénziigyi tamogatasanak is koszonhetd. A jegyrendszer
atgondolt és korantsem draga, mely szerint a varos kétféle zonara van osztva, egyik a belsd, masik a
kilvarosi. Egy 40 perces utazasra felhasznalhatd jegy 200 Ft-nak megfelelé aron, egy haromnapos
pedig 1100 Ft koril 6sszegbe kerlil az 1. zénan belll. A jegyek alapjan az utazé észre sem veszi, hogy
a villamosok Uzemeltetésért, és az autdbuszokért Iényegébe két kildn vallalat felel, mivel mindkét
kozlekedési eszkdzon felhasznalhatdak.

Ikarusok

Az elmult évtizedben a BKV allomanyan kivil, K6zép-Eurépaba egyik févarosaban sem volt jelen
akkora lkarus-populécié, mint itt. Osszességében 1200 Ikarus 280-ast, és 300 darab Ikarus 260-as
vasaroltak 1984-1997 kozott. A legfiatalabb csuklds 200-asok kiilsé valtozasok nélkiil, azonban belil
némileg megujult belsé burkolatokkal és még mindig bérilésekkel érkeztek. Figyelemre mélté az a
néhany darab keresztmotoros lkarus 280.37 melybe MAN D2866TUH eré6forras kerilt. A magyar
buszgyartds bliszkeségei azonban azok a rendkivil j6 dllapotban 1évd rancajtds, trilexes 280-asok,
melyekkel végigsivitve a felhékarcolok kozt olyan élményben van része az embernek, melyet ritkan
élhet meg. A majd 10 éve folyamatosan selejtezésre keriil§ 280-asok szerencsésebbike altaldban
vontatébuszként all forgalomba, a hatsé rész levagasaval, mely pedig valamelyik kiilvarosi Ut mentén
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bufévé alakul.

A 400-as széria mar nem dicsekedhet ekkora sikerrel annak ellenére, hogy Varsé példatlanul sokféle
darabot vasarolt. Az 1994-ben készult 5 darab 405-6s mar 2002-ben selejtezésre kerllt, azonban
ebben az alvallalkozék midibuszainak a megjelenése is szerepet jatszott. Az MZA varsoéi kozlekedési
vallat beszerzett 2-2 darab 411-est, és 417-est , de ezek sem réjak mar a lengyel févaros Gtjait. A
majd egy évvel ezel6tti leselejtezésik okai kozt leginkabb az alkatrészhiany szerepel, ugyanakkor
tény, hogy az 1996-o0s beszerzésiiket kovetéen nem érkezett tobb darab. Meglepd, hogy elég koran,
1992-ben 6t lkarus 435-0st vasarolt Varsd, melyek koézll ugyan mar csak egy vesz részt a
kdzlekedésben, mégis csekély darabszamukat illetéen dicséretes, hogy nem érte utol 6ket a tobbi
400-as tipusszamot visel6 autdébuszok végzete. A 435-6s0k érdekessége, hogy a hatsd, motor folé
helyezett Ulések fabol késziiltek, a tébbi azonban a mar jél megszokott IMAG gyartmany.

Solaris, Jelcz, Neoplan, MAN, Scania

Ha ma lengyel autébuszmarkakrdl beszélliink, akkor bizonyara a Solaris ugrik be elséként, holott egy
sokkal régebb 6ta l1étez6 gyar, a Jelcz is jelen van Varséban. Az ,,6s” magaspadlds Jelcz azaz a 120M
és az csuklds M181 eredetileg a francia Berliet PR100-asbdl lett kifejlesztve és masfél évtized alatt
gyakorlatilag félalacsonypadlds tipussa valtak. Az Gjabb varosi M121M-ek azonban nem tul sikeresek,
lépcsbzetes kialakitdsuk miatt csak a kllvarosi vonalakon alkalmazhatéak, ,vandalbiztos”
mUlanyagulései nagyon kényelmetlenek, barhol is utazik rajta az ember. A M121M és az M181M
0sszdarab szama nem éri el 200-at sem. Idén ugyanakkor a Mobilis 33 darabbal nyerte el alvallalkozéi
vonalakat a Jelcz M083 tipusjelzésl midibusszal, azonban ezt sem tekinthetjik kiugré sikernek a Jelcz
varséi szerepvallalasat illetéen. Az MAN-ek NG313-as csuklds alacsonypadlds, és az NM223-as kisbusz
beszerzése az ezredforduld 6ta kis darabszamban tértént, ennek kdszénhetden, ma az MZA Warszawa
135 darab lengyelorszagi gyartasd MAN-nel blszkélkedhet. Mindamellett az Adam Michalczewski 56
csuklds NG 363 Lion's cityvel és 55 szdldval rendelkezik.

A Neoplan Polska ( a kés6bbi Solaris) 1994-99 koézott 105 db N4020 haromtengelyes, alacsonypadlés
varosi autébuszt értékesitett a varséi autdbusz-kdzlekedési vallalat szamara, melyek legfébb erénye a
masodik ajtondl taldlhaté hatalmas tér. Kés6bbi beszerzéslket tulajdonképpen a Solaris Bus&Coach
megalakuldsa akadalyozta meg, mely 10 év alatt f6 partnere lett Varsdnak, és szinte az 6sszes
méretben képviselteti magat a varosi buszok szegmensben.

A Solaris els6 ,fecskéi” 2000-ben alltak izembe, el6szor 44 darab Urbino 15 a Rapid Bus, 168 pedig a
MZA Warszawa jarmUparkjat gazdagitotta. El6bbi alvdllalkozé buszai azonban egy év elteltével a
Connex tulajdondba kerlltek, és végil 2007-ben a jogutdd, a Veolia Transport vette at 6ket (7.kép).
Ahogy Budapesten, igy a lengyel févarosban is szigorl szabalyozas koéti az alvallalkozdkat az
autdbuszok hasznalhatésagi idejét illetéen. A hét év maximum korlat lejartaval idén a Veolia
Transport 28 darabot értékesitett a VDL Coach &Bus Center Gmbh részére, ezzel tulajdonképpen jelen
pillanatban 168 Solaris Urbino 15 vesz részt Varsé kozlekedésében, a maradék 16 sorsa pedig
kérdéses. A haromtengelyes Solak ugyan jé szolgalatot tesznek, de még javaban magukon hordjak a
kezdeti széria 0sszeszerelési hibait, igy el6fordul, hogy 16g a belsé tetéburkolat, vagy éppen elvalik az
oldalsé mlanyag borité elem. A Rapid Bus 2000-ben az Urbind 12-eseket is forgalomba allitotta,
0sszesen 11 darabot, ezek szintén el6szér a Connex, majd a Veolia Transport tulajdonaba kertltek, 8
darabot pedig idén a VDL Bus&Coach Bus Center Gmbh vasarolt meg, igy alvallalkozéi tulajdonban
sem Urbino 15, sem 12 nem (izemel mar.

2003-ban a Mobilis alvallalkozé 53 darab Solaris Urbino 10-est helyezett forgalomba, melyek
elsésorban a kisebb forgalmu kiilvarosi vonalakon vesznek részt a kozlekedésben, de egyik-masik a
belvarosi varosrészek kozt szallitja az utasokat. Ugyanezen cég még 53 Solaris Urbino 12-est vasarolt



2007-ben. Ra egy évre pedig 21 db H7-20 Solina, és 32 db Jelcz Libero érkezett Varsdba. Az MZA
Warszawa |lényegében az alvallalkozokhoz képest nagyobb késéssel, csak 2005-t6l kezdve minden
évben egyarant vasarol Urbino 12-est, illetve Urbino 18-ast melyek egyre szigorubb eldirasoknak
megfeleld motorokkal illetve egyre gazdagabb belsd felszereltséggel érkeznek. Idén 240 csuklods és a
Mobilis-szal egylttvéve 156 szol6 alacsonypadlds jarja a varos Utjait nap, mint nap. J6vore lassan mar
megszokott 160 darabos beszerzést tervez az MZA Warszawa, melybdl 74 csuklds, és 86 szold, vagy
annal révidebb lesz.

Konstal és PESA

A villamoskozlekedés, az autdbusszal ellentétben egy cég, a Tramwaje Warszaszkie altal, tobbféle
jarmutipussal valésul meg Varséban. A villamos tipusok nagy részét egy nagy gyar, a lengyel Konstal
gyartmanyai adjak, ezek kozll az 1963-4-es gyartast 13N a legrégebbi és az egykoron az egyik
legnagyobb darabszamu tipus. Gyakran szokas ,Tatra utanzatnak” emlegetni a 105N-t, melybdl ma
koralbelll 400 darab kocsi fut, hiszen kinézetében, szerkezetében, leginkabb a Tatra T5C5-re hasonlit,
kilon érdekessége, hogy csak jobb oldalt lehet felszalini és kdzépen pedig két ajtdnyilas is talalhato.
Ennek a tipusnak a kés6bbi alacsonypadlds valtozataibdl is vasarolt a lengyel févaros azonban ezek
mar kialakitasukban, annyiban kilonbdznek, hogy a kézéprész tobbnyire alacsonypadlds, és csuklés
kivitellek. Ezeket az Gjabb Konstal 116N tipusu villamosokat 1998 és 2000-ben vasarolta a villamos
kozlekedési vallalat. A cég a szlikds anyagi lehetéségek miatt csak 20-30 darabos beszerzésekre
képes 3-5 évente, legutdébb 2007-ben vasarolt 15 darab PESA 120N tipusjelzés( teljesen
alacsonypadlds, csuklds kivitelld villamost. Ha roviden akarnank jellemezni, akkor azt mondhatnank, a
PESA a lengyel ipar Combindja, sikere toretlen, az elmult két évben tébb lengyel varosban is
vasaroltak ebbdl a tipusbdl, hozza kell tenniink persze, hogy nem is Varsé volt az elsd ligyfél. Azonban
veszélyes kihivéra akadhat, hiszen a Solarisnak maketten mar elkészllt az elsé alacsonypadlés
villamosa, mely akar egy éven belll életnagysagban is megjelenhet.

Tipustdl figgetlendil az Ujabb gyartdsd Konstalokon tébbnyire azt az elektronikus megalldkijelzé tablat
hasznaljak, amit példaul itthon a BKV Volvéiban is lathatunk, ezek nagy tobbsége még a gyarban lett
beszerelve, viszont annyira bevalt, hogy tervezik a tobbi villamosba vald elhelyezését is. Ezek az
elektronikus Utvonalkijelz6 tablak azonban kdltségesek és a csak szerény fejlesztéseket tudnak ez
ugyben végrehajtani.

Magyar vonatkozasok

Sajnos elkerilhetetlen tény, hogy egyszer az Ikarusokat ki fogjak vonni a forgalombdl, és ez akar par
éven belll megtérténhet, hiszen a folyamatos fejlesztéseknek készonhetéen erésen fogyatkozik a
szamuk. Mindezek ellenére az a rengeteg magyar vonatkozas nem fog elt(inni, mellyel varsoéi
utazasaink sordn talalkozhatunk. Kilon kerdlet viseli példaul Bem apd nevét (Bemowo), illetve egy
utca 6rzi a ,lengyelmentd” Teleki Pal emlékét. A belvarosban a részben helyreallitott varfalon pedig
Id. Antall J6zsef emléktablaja talalhatd, magyar és lengyel nyelven feliratozva. Nem messze Kultlra
palotajatdl (PKIN), mely a varos legrégebb felhdkarcoldja, egy Borpince elnevezésli magyar ételekkel
szolgaldé étteremre bukkanhatunk, de egy cukraszdaba betérve Ugynevezett ,magyar tortat” is
ehetink, illetve az is el6fordulhat, hogy egyszer éppen a Bathory-kozépiskola elétt haladunk el
busszal.

Egy évvel ezel6tt Vars6 még fapadossal is elérhet6 volt, ma mar azonban els6sorban vonattal és
autébusszal lehet megkoézeliteni a lengyel fovarost. Szezonalisan tobb lengyel autébusztarsasag visz
utasokat Budapestre, illetve a Balatonhoz, de Krakkdbdl is indulnak gyorsjaratok busszal, vonattal
egyarant. Azoknak, akik a jovOben a lengyel févaros felé veszik az iranyt hadd ajanljak egy fontos
mondatot : ,Polak-Weiger dwa bratanki, i do szabli, i do szklanki” azaz ,Magyar-lengyel két jé barat,
egyutt harcol és issza borat”.



Tags:
Lengyelorszag (3]
Varso (4]
Visegradiak:
Lengyelorszag (5]

Forras webcim: https://www.melano.hu/varso_vilaga

Hivatkozasok

[1] https://www.melano.hu/sites/default/files/articles/100 2857.jpg
[2] https://www.melano.hu/magyar_lengyel _emlektabla_katowiceben
[3] https://www.melano.hu/tags/lengyelorszag

[4] https://www.melano.hu/tags/varso

[5] https://www.melano.hu/visegradiak/lengyelorszag


https://www.melano.hu/tags/lengyelorszag
https://www.melano.hu/tags/varso
https://www.melano.hu/visegradiak/lengyelorszag

